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PROYECTO DE URBANIZACION DE LA PLAZA DE SALAMERO DE ZARAGOZA

1.- CONSIDERACIONES GENERALES

El Proyecto de Urbanizacion contempla y garantiza el cumplimiento de la normativa
sobre barreras arquitectdnicas y urbanisticas.

La normativa autonémica de aplicacion es la siguiente:

Ordenanza de Supresion de Barreras Arquitectéonicas y Urbanisticas del
Municipio de Zaragoza.
B.O.A. 22/01/2001, n°9

DECRETO 19/1999, de 9 de febrero, del gobierno de Aragén por el que se regula la
Promocién de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas, Urbanisticas, de
Transporte y de la Comunicacion.

B.O.A. 15/03/1999, n°® 31

En el Art 3. Del Capitulo 1 de la citada Ordenanza de Supresién de Barreras
Arquitectonicas y Urbanisticas del Municipio de Zaragoza se establece que:

Estan sometidas a la presente ordenanza todas las actuaciones relativas al
planeamiento, gestion y ejecucion en materia de urbanismo y en la edificacion, tanto de nueva
construccion como de rehabilitacion, reforma o cualquier actuacion analoga, que se realicen por
cualquier persona fisica o juridica, de caracter publico o privado en el término municipal de
Zaragoza.

Ademas, en la redaccién del proyecto se ha seguido lo establecido en:

ORDEN VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento
técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

2.- CUMPLIMIENTO DE LA ORDENANZA DE SUPRESION DE BARRERAS
ARQUITECTONICAS Y URBANISTICAS DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

A)CAPITULO Il ACCESIBILIDAD EN EL PLANO HORIZONTAL
Art.5. Accesibilidad en el plano horizontal.

La accesibilidad en el plano horizontal entrafia la inexistencia de barreras en este
medio. Para ello se integraran tanto en inmuebles como en espacios exteriores los
siguientes elementos constructivos segun las caracteristicas sefialadas en la presente
Ordenanza: Vias, pasos de peatones, sendas peatonales en parques Yy jardines,
pavimentos, espacios de libre circulacion, huecos de paso y aparcamientos.

Art. 6. Diseno y trazado de las vias.

1. Se entenderan por vias, a los efectos de la presente Ordenanza, las aceras, los
itinerarios peatonales y cualquier otro tipo de superficie de dominio publico destinada
al trafico de peatones o al trafico mixto de vehiculos y peatones, asi como los
espacios libres de edificacion existentes en el entorno de los edificios.
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2. Las vias en areas de nueva urbanizacion o de remodelacion de las existentes no
superaran el 8% en su pendiente longitudinal. Sin embargo, se recomienda el 6 % de
pendiente como limite superior de las pendientes idoéneas para el trafico de silla de
ruedas.

3. La pendiente transversal de las vias estara comprendida entre el 1% y el 2%, cuando
la pendiente longitudinal sea inferior al 2%.

4. La anchura minima recomendada para la circulaciéon no sera inferior a 1,80 metros.

5. En vias colectoras de trafico rodado continuo debera mantenerse un espacio de libre
circulacion peatonal de 1,80 metros.

Cuando en el espacio de libre circulacion sefialado sea imprescindible instalar
barreras funcionales, como: buzones, seriales, farolas, etcétera, deberan colocarse éstas
lateralmente de forma que no dificulten la accesibilidad al menos en un ancho de 1,00 metro
con trayectoria rectilinea. Los alcorques y canalillos que interfieren el espacio de libre
circulacién peatonal vendran enrasados con el pavimento circundante.

Art. 7. Paso de peatones.

e En los "pasos de peatones" que se formen desde aceras cuyo ancho sea igual o
inferior a 2,50 metros se salvara el desnivel entre ésta y la calzada, formando un
vado que comprenda la totalidad del ancho de la acera, con dos rampas de acceso a
dicho vado que no superen la pendiente del 8 %, conforme se indica en la figura 1
del anexo gréfico.

e En los "pasos de peatones” que se formen desde aceras cuyo ancho sea superior a
2,60 metros se salvara el desnivel entre éstas y la calzada, dando a la acera forma
de vado con rampas de pendiente no superior al 8 % y ancho igual al del paso
peatonal, sin que pueda ser inferior a 1,50 metros, de acuerdo con la disposicion
indicada en la figura 2 del anexo gréfico.

e Si la pendiente de la calle para desaglie fuera inferior al 3 % debera resolverse
adecuadamente el desaglie en estos vados.

e No deberan existir resaltes verticales entre la calzada y el comienzo de la rampa,
excepcionalmente se toleraran con una altura en ningun punto superior a 2
centimetros y tendré su canto biselado a 45°. El mismo resalte maximo sera de
aplicacion a cualquier parcheo e impedimento o isleta.

e Si en el recorrido del paso de peatones es preciso atravesar una isleta con parada
intermedia a las calzadas rodadas, ésta tendra una anchura minima de 1,20 metros y
se recortara rebajandola al mismo nivel de las calzadas, en un ancho minimo igual al
del paso de peatones y nunca inferior a 1,50 metros.

Art. 8. Pasos de libre circulacion.

Todos los elementos volados, ya sean sefiales de circulacion, elementos vegetales,
accesorios de establecimientos como toldos, rotulos publicitarios, etcétera y que se sitten
sobre el paso de libre circulacion deberan estar por encima de una altura minima de 2,10
metros. Para salvar los obstaculos que de forma eventual se situen en los espacios de libre
circulaciébn como zanjas, terrazas veraniegas, quioscos, y cualesquiera otros de similares
caracteristicas, se debera situar en su perimetro vallas opacas, estables y continuas,
sélidamente instaladas, de forma que no sean desplazadas en caso de tropiezo o colision
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con las mismas y a un metro de distancia un elemento ligero, por ejemplo, una cuerda, que
sirva de advertencia y guia a las personas invidentes. Estas terrazas veraniegas, quioscos y
similares deberan dejar libre de ocupacion al menos 1,80 metros de paso y con una
trayectoria rectilinea.

Las zanjas y demas obras en via publica, cuando no exista alumbrado publico, se
sefalizaran convenientemente mediante vallas dotadas de luces rojas, que se mantendran
encendidas durante la noche. Las vallas se dispondran de modo que los invidentes puedan
detectar a tiempo la existencia de obstaculo.

Las vallas seran fijas y estables a fin de evitar los desplazamientos inoportunos, su
separacion maxima sera de 0,50 metros, estando unidas entre si para asegurar la
imposibilidad de paso a la zona acotada. Para cruzar las zanjas se dispondran planchas de
material idoneo sobre la estructura necesaria que permitan un ancho libre superior a 0,90
metros y garantice la seguridad de paso.

Art. 9. Accesibilidad a parques y jardines.
Caracteristicas.

e Enlos parques y jardines, asi como en las zonas deportivas, de recreo y expansion,
se dispondra de caminos o sendas de 1,80 metros De anchura minima,
pavimentados con material indeformable y antideslizante. En caso de ser construidos
con tierra, tendran una capacidad con valor superior al 90 % del PROCTOR-
MODIFICADO, y en los cambios de direccion se crearan plataformas o rellanos de
hormigén, asfalto u otro material indeformable y antideslizante de 1,50 metros de
longitud minima, con una anchura igual a la del camino o senda, con objeto de
posibilitar las maniobras.

e Los caminos y sendas previstos para la circulacion de los minusvalidos fisicos
cumpliran con las caracteristicas generales de las vias anteriormente citadas, y
ademas su distribucion en esas areas de recreo y expansion posibilitaran el acceso a
los elementos singulares de concurrencia de publico, asi como un recorrido general
de la zona.

Art. 10. Mojones.

Los hitos mojones que se coloquen en las sendas peatonales para impedir el paso de
vehiculos deberan dejar una luz libre minima de 0,90 metros.

Art. 11. Aparcamientos.

e En los aparcamientos o estacionamientos se prevera y reservara permanentemente
para vehiculos que transporten personas autorizadas, una plaza especial por cada
cuarenta o fraccion, que estaran situadas en los lugares mas accesibles y vendra
debidamente indicada.

e Las plazas reservadas tendran un ancho minimo de 3,30 metros, pudiendo ser de
2,50 metros cuando por el lado del conductor existe un espacio libre minimo de 1,20
metros de anchura, de acuerdo con la disposicion indicada en la figura 3 del anexo
grafico.
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e En los accesos a las plazas de aparcamientos viarios la acera estara rebajada al
nivel de la calzada en forma de vado peatonal, tal como se ha indicado en los
articulos precedentes.

Art. 12. Senalizacién aparcamientos.

Los aparcamientos o estacionamientos tendran sefialados, en el suelo con pintura,
los limites de principio y fin de la plaza, tanto en aquellos estacionamientos en bateria como
los realizados en cordon y, estaran comunicadas con un itinerario accesible.

La senalizacion de las plazas de estacionamiento accesibles se realizara mediante
el simbolo de accesibilidad y una sefial vertical en lugar visible con el mismo simbolo

ACCESIBILIDAD EN EL PLANO HORIZONTAL (Capitulo I1)

ARTICULO NORMATIVA PROYECTO
Pendiente longitudinal | 8%. Limite recomendado para Cumble
maxima trafico de sillas de ruedas 6%. P
entre el 1%y el 2% cuando la
Pendiente transversal | pendiente longitudinal sea Cumple
menor a 2%
- Ancho minimo 1,80 m Cumple
Disefio y — P
Espacio libre minimo
trazado de las . .,
vias de circulacidn
peatonal para vias 1,80 m Cumple
colectoras de trafico
rodado continuo
Barreras funcionales Al menos en un ancho de
(buzones, sefales, 1,00 m con trayectoria Cumple
farolas) rectilinea
Se salvara el desnivel entre
aceray calzada, formando un
Para pasos de
vado que comprenda la
peatones desde aceras .
. totalidad del ancho de la Cumple
de anchoigual o
. . acera, con dos rampas de
inferior a 2,50 m .
acceso a dicho vado que no
superen la pendiente del 8 %
Se salvara el desnivel entre
aceray calzada, dando a la
Para pasos de
acera forma de vado con
Paso de peatones desde aceras .
. rampas de pendiente no Cumple
patones de ancho superior a

superior al 8 % y ancho igual

2,50m
al del paso peatonal, nunca
inferior a 1,50 m
En caso de pendiente inferior
. al 3 % deberd resolverse
Desaglie . Cumple
adecuadamente el desaglie
en estos vados
M3dximo resalte
vertical entre calzada | 2 cmy canto biselado a 452 Cumple

y rampa
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Anchura minima de

isleta con parada
intermedia

1,20 m en un ancho minimo
igual al del paso de peatones
y nunca inferiora 1,50 m

No aplicable

Altura minima en
pasos de libre
circulacion

2,10 m

Cumple

Pasos de libre
circulacion

Obstaculos en
espacios de libre
circulacion

Paso libre de al menos 1,80 m
con trayectoria rectilinea.
Obstaculo vertical: vallas con
separacion maxima de 50 cm.
Obstaculo horizontal:
planchas sobre zanjas que
permitan un ancho libre
minimo de 90 cm.

Cumple

Accesibilidad a
parquesy
jardines

Anchura minima de
caminos o sendas en
parques y jardines,
zonas deportivas, de
recreo y expansion

1,80 m. Pavimentados con
material indeformable y

antideslizante. En los cambios
de direccidn se crearan
plataformas o rellanos de
hormigdn, asfalto u otro
material indeformable y

antideslizante de 1,50 m de

longitud minima

Cumple

Mojones

Luz libre minima

90 cm

No aplicable

Aparcamientos

Dimensidn de plaza
reservada

Ancho minimo de 3,30 m.
2,50 m cuando por el lado del
conductor existe un espacio
libre minimo de 1,20 m de
anchura

Cumple

Plazas especiales

1 cada 40. Situadas en los
lugares mas accesibles

Cumple

Sefializacién plazas
aparcamiento

Limites de principio y fin de la
plaza con pintura en el suelo

Cumple

Sefalizacidn
aparcamientos

Sefializacién plazas
estacionamiento
accesible

Simbolo de accesibilidad y
una senal vertical en lugar

visible con el mismo simbolo

Cumple
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CAPITULO Ill ACCESIBILIDAD EN CAMBIOS DE NIVEL

Art. 13. Accesibilidad en cambios de nivel.

La accesibilidad en cambios de nivel entrafia la no existencia de barreras en este

medio. Para ello se integraran tanto en inmuebles como en espacios exteriores, aqui
definidos, los siguientes elementos constructivos segun las caracteristicas de la presente
normativa: Escaleras, rampas y ascensores.

Art. 14. Escaleras.

Las escaleras seran de directriz recta, prohibiéndose las de caracol y abanico salvo
que, en tales tipos, se disponga de una huella minima de 27 centimetros, medida a
40 centimetros del ojo de la escalera

Las gradas seran de perfil continuo, sin resalte ni aristas vivas. La huella se
construira en material antideslizante en su totalidad, o al menos en su borde. La
huella y la tabica seran de distinfo color o solucién alternativa que destaque la
visualizacién del peldario.

El ancho minimo de las escaleras sera de 1,00 metros en edificios de viviendas y de
1,20 metros en edificios de uso publico, con peldanos de huella entre 36 y 27
centimetros y de 18,5 y 13 centimetros de contrahuella o tabica 4. Se evitara la
escalera o escalon aislado, ya que las diferencias de cotas inferiores a 40
centimetros se deberan salvar con rampas.

El desnivel maximo entre la cota del zaguan y los espacios exteriores seran de 12

centimetros, salvado con un plano inclinado, con una pendiente maxima del 60%

Art. 15. Rampas.

La pendiente longitudinal maxima es del 8% en espacios exteriores y del 11% en
interiores. La pendiente idénea es del 6%.

En los edificios de uso privado, la anchura minima de las rampas sera en todo caso
de 1 metro. En los edificios de uso publico las rampas, de una Unica direccion
deberan tener en su base una anchura minima de 1,00 metros. Para el caso de
doble direccion se entendera la anchura minima de 1,80 metros.

Cada 10 metros como maximo, de desarrollo longitudinal de las rampas, medido en
proyeccion horizontal, debera preverse una meseta horizontal con una longitud igual
o mayor a 1,20 metros en tramos rectos y de 1,50 metros en cambios de direccion
superiores a 90i.

Tanto en la cabecera como en el pie de las rampas se ha de prever un area de
embarque y desembarque horizontal con una longitud no inferior a 1,50 metros. Si la
rampa empieza o termina junto a una esquina sin visibilidad, debera dejar al menos
un metro desde dicha esquina al arranque de la rampa.

Las rampas estaran construidas con material antideslizante y preferentemente
rugoso. Cuando la superficie sea de hormigon se recomienda su tratamiento con un
dibujo en espina de pez o con carborundo.
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ACCESIBILIDAD EN CAMBIOS DE NIVEL (Capitulo I1I)

ARTiCULO NORMATIVA PROYECTO
Directriz recta salvo para
Tipo de directriz huellas minima de 27 cm a Cumple
40cm del ojo de la escalera
Huella: 27-36 cm,
Escaleras Huella- contrahuella Contrahuella: 13-18,5 cm Cumple
Si. Si Ites ni arist
Grada de perfil continuo >N resa. es niaristas No procede
vivas
Ancho minimo 1,20 cm para uso publico Cumple
5 - -
Pendiente longitudinal maxima 8% para esp?uos gx'gerlores. No procede
6% pendiente idonea
1,00 m para Unica direccion
Ancho minimo y 1,80 m para doble No procede
direccion
Es necesaria una meseta de
1,20 m cada 10 m para
Desarrollo entre meseta
. tramos rectosy 1,50 m en No procede
Rampas horizontal . . .,
cambios de direccién
superiores a 902
Area de embarque y .
minimo 1,50 m No procede
desembarque
Material antideslizante/
. .H igd
Tratamiento .rug:oso ormgon con No procede
dibujo en espina de pez o
con carborundo
B)

ANEJO 21. SUPRESION DE BARRERAS ARQUITECTONICAS




PROYECTO DE URBANIZACION DE LA PLAZA DE SALAMERO DE ZARAGOZA

CAPITULO IV ACCESIBILIDAD FUNCIONAL

Art. 17. Accesibilidad funcional.

La accesibilidad funcional en inmuebles y areas libres entrana la existencia de
elementos auxiliares que permitan el disfrute de su funcién. En consecuencia, se integraran
en ellos los que de manera especifica la hagan efectiva. Las caracteristicas de los mismos,
que se recogen en los articulos siguientes, se complementan con el anexo grafico, cuyas
caracteristicas en lo que atafie al desenvolvimiento del minusvalido son asimismo de
obligado cumplimiento.

Art. 22. Mobiliario urbano.

El mobiliario urbano de necesaria utilizacion publica, tales como cabinas
telefénicas, fuentes, etcétera, respondera a las caracteristicas de disefio que las hagan
accesibles.

Art. 23. Régimen sancionador.

Las acciones u omisiones que contravengan las normas sobre accesibilidad y
eliminacién de barreras constituyen infracciéon, y seran sancionadas con arreglo a lo
establecido en el Titulo VI de la Ley 3/1997, de 7 de abril de Promocion de la Accesibilidad y
Supresién de Barreras Arquitectonicas Urbanisticas, de Transporte y de la Comunicacion.

ACCESIBILIDAD FUNCIONAL (Capitulo VI)

ARTICULO NORMATIVA PROYECTO
El mobiliario urbano de
Mobiliario necesaria utilizacidn publica 5i Si
urbano responde a las caracteristicas

de disefio y accesibilidad
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Por otra parte, el Decreto 19/1999 considera los siguientes aspectos:
ANEXO Il. Itinerarios Accesibles

1.1.6 Vados y pasos de peatones.

Los desniveles entre acera y calzada se salvaran rebajando aquellas hacia
las rigolas, con rampas de pendiente no superior al 8%.

No deberan existir resaltes entre bordes inferiores de rampas de aceras y
rincones inferiores de rigola, excepcionalmente se toleraran con altura en
ningun punto superior a 2 centimetros. Dichos bordees tendran su canto
biselado 45°.

La longitud de los rebajes, medida en el borde inferior de la rampa, sera
igual al ancho de paso, y no menor de 150 cm.

Las mismas exigencias se cumpliran para salvar los desniveles entre
calzadas y sus medianas, refugios y demas lugares de cruce del transito
peatonal y rodado.

En caso de efectuarse el paso con parada intermedia, el refugio tendra una
anchura minima de 120 cm. en sentido transversal al eje de la calzada.
Cuando su anchura sea inferior a 400 cm. su pavimento estara nivelado
con el de la calzada y tendra una textura diferenciada.

En caso de existir semaforo, se regularan para una velocidad de cruce
peatonal de 0.7 m/s y dispondran de indicador acustico del tiempo de
paso para peatones, activable por personas con limitaciones visuales
mediante mando a distancia. Se recomienda la instalacion de una luz de
alarma situada en el semaforo para su activacion por ambulancias u otros
vehiculos de auxilio a fin de sefalizar su paso y ser detectables por
personas con limitaciones auditivas.

De acuerdo con todo lo anterior, el Proyecto de Urbanizacion contempla y da
respuesta a las exigencias planteadas por la normativa vigente, formulando un disefio de
calles, calzadas y espacios publicos adecuado.

Definiciones

- Itinerario peatonal: recorrido destinado al transito de peatones que permite
acceder a la edificacion y a los diferentes espacios de uso publico.

- Banda libre peatonal: zona libre de obstaculos de un itinerario peatonal, que
se utiliza para la circulacion de peatones. Generalmente se trata de la franja de
acera contigua a la alineacion que se encuentra libre de salientes de fachada, de
mobiliario urbano 09 de cualquier tipo de obstaculo que interfiera el transito
peatonal.

- Plataforma unica peatonal: calle o espacio urbano destinados unicamente al
transito de peatones, en la que los vehiculos soélo pueden circular
esporadicamente para acceso a aparcamientos privados, para carga y descarga,
y en servicios de limpieza, mantenimiento y emergencia.
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- Diferencias de nivel: discontinuidades en el medio urbano que se producen
en los planos que conforman los itinerarios peatonales y que, generalmente, se
resuelven por planos inclinados de pendiente adecuada que absorban las
diferencias de cota. Puedan clasificarse en:

- Resalte: diferencia de nivel igual o inferior a 3 cm. Se resuelven con planos
inclinados de pendiente no superior al 25%.

- Cambio de nivel: diferencia de nivel comprendida entre 3 y 15 cm. El caso
mas frecuente se produce entre aceras y calzadas del viario urbano, y
se resuelven mediante los diferentes tipos de vado.

- Ruptura de nivel: diferencia de nivel superior a 15 cm. Se resuelven por
medio de rampas.

- Franjas senalizadoras: son tramos de un itinerario peatonal con pavimento
de textura y color diferente al del resto del itinerario, cuya funcion es avisar,
orientar y dirigir a las personas ciegas, con deficiencias visuales o con graves
problemas de orientacién. Las franjas o bandas senalizadoras se utilizaran para
indicar situaciones singulares a lo largo de un recorrido peatonal, y hay que evitar
el uso excesivo de las mismas para no originar saturacion y, por lo tanto,
confusion en el usuario. Su utilizacién es imprescindible en los siguientes casos:

- Pasos peatonales.

- Escalones aislados, escaleras y rampas.

- En grandes espacios abiertos, con diversidad de usos, o estructuras
urbanas complejas.

- Bordes de paradas de autobuses o taxis.

- Requisitos dimensionales:

En general, el ancho de las franjas senalizadoras sera de 1,20 metros, debiendo
atravesar todo el ancho del itinerario en el sentido perpendicular a la marcha, para
ser detectadas por el peatdon mientras camina a lo largo del mismo. Cuando las
bandas sean direccionales su anchura estara comprendida entre 30 y 40 cm. y su
longitud coincidira con la del recorrido correspondiente.

En andenes de paradas de autobuses, deberan recorrer toda la longitud de las
zonas de embarque.

- Requisitos de disefo: su geometria ha de ser sencilla, de area rectangular,
colocandose enrasadas al pavimento. La mas frecuente es la llamada “baldosa de
botones”.

Vados peatonales

Se denomina vado peatonal a la adaptacién de un itinerario peatonal, mediante
planos inclinados, para comunicar niveles diferentes, facilitando a los peatones el cruce de
las calzadas destinadas a la circulacion de vehiculos. Un vado peatonal se considera
accesible cuando puede ser utilizado de forma auténoma y segura por todas las personas,
tengan o no alguna discapacidad.
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En el ambito de la Comunidad Auténoma de Aragon, la pendiente longitudinal de un
vado no podra ser superior al 8%, siendo su anchura minima de 1,50 metros y el resalte
maximo de 2cm. con canto redondeado o achaflanado. La pendiente transversal maxima no
se especifica.

Clasificacion de los vados

- Vado de resalte: la diferencia de nivel no supera los 3 cm. Se resuelve mediante
bordillos achaflanados.

- Vado de cambio de nivel: cuando salva desniveles no superiores a 15 cm.

- Vado de tres rampas: esta formado por tres planos inclinados (con el 8% de
pendiente maxima) que confluyen hasta alcanzar la cota de la calzada. La banda libre de
acera no afectada por el vado sera de, al menos, 90 cm. de anchura.

- Vado de una rampa: formado por un unico plano inclinado (con el 8% de
pendiente maxima) y con cuchillos laterales, que han de protegerse con algun elemento de
mobiliario urbano. Es el tipo de vado caracteristico de la ciudad de Barcelona, recientemente
implantado en el Paseo de la Independencia de Zaragoza.

Esta ultima solucion es la mas practica y la que permite resolver en poco espacio la
continuidad de los distintos niveles.

Pasos peatonales

Pueden definirse como la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada de
circulacion. Suelen sefializarse con “pasos de cebra”, que consisten en bandas paralelas a
la acera pintadas sobre la calzada, de 50 cm. de anchura y separacion.

Conclusion

A la vista de todo lo anterior, entendemos que (siempre que ello sea posible) el
vado mas recomendable a aplicar es el denominado “modelo Barcelona” con una anchura
de vado (no menor a tres metros) coincidente con el paso peatonal de igual amplitud. La
banda sefalizadora ocupara el eje central del vado con una anchura de 1,20 metros, y en el
caso de bandas direccionales de 30 a 40 cm.
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PROYECTO DE URBANIZACION DE LA PLAZA DE SALAMERO DE ZARAGOZA
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